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Die Erfindung richtet sich auf einen in der Praxis 
meist land auch nachfolgend "Spike" Oder "Eisspike" genann- 
ten Greif stif t fur Kraf tfahrzeugreif eiu In iiber den Umfang 



♦ der Reif enlaufflache verteilte Locher eingepreflt, ver- 
leihen sie dem Reif en bei Eis und f estgef ahrenem Schnee 
eine erhohte Griff igkeit und damit dem mit bespikten Rei- 
fen ausgeriisteten Fahrzeug eine erhohte Fahrsicherheit. 

Es gibt eine Vielzahl von unter den unterschied- 
lichsten Gesichtspunkten erdachten Ausf iihrungsf ormen , je- 
doch ist alien gemeinsam, daB sie aus einer Fassung mit 
einem in einem nietkopf- oder tellerartigen Verankerungsfufi 
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endenden, in der Laufflache des Reixeris verankerten Schaft 
bestehen, der in einer zentrischen Bohrung einen Hartmetall- 
stift auf nimmt o Die -Fas sung aus Schaft und Verankerungs- » 
fufl besteht in der Regel aus einem £egenuber £ em Hartme- 
tall des Stiftes v/eicheren Stahl oder anderen 'Me tall, je- 
doch ist auch bereits Keramikmaterial versucht worden, und 
sogar brauchbare Vorschlage, -die aus Schaft und FuB be- 
stehende Ummantelung aus Kunststoff zu fertigen, wurden 
gemacht. 

Die Praxis hat gezeigt, dafl fur eine optimale YJir- 
kung des Spike ein bestimmter Uberstand zwischen der Ober- 
kante des Stiftes und seiner Fassung vorhanden sein soil, 
doh. die wirkende Stirnflache des Hartmetallstif tes soli um 
etwa 1 bis 1,2 mm die lauf f lachenseitige Stiraf lache des 
Schaftes iiberragen. Dana namlich konnen bei guter Greif- 
wirkung keine Biegekrafte auf den Hartmetallstif t ausgeiibt 
bzw. diese minimal gering gehalten werden. Diese zu ver- 
meiden, wird deshalb angestrebt, v/eil sie beim gefahrenen 
Reif en durch standige Wiederholung zunachst eine Lockerung 
des Hartmetallstif tes in seiner Fassung und schliefllich 
sogar das HerausreiBen desselben hervorrufen konnen. Die 
besonders gute Verankerung des Stiftes beseitigt diese Ge- 
fahr nicht, derm wenn der Hartmetallstif t besonders fest 
in seiner Fassung sitzt, dann wirken sich die Biegekrafte 
auf den gesamten Spike aus, und dieser lockert sich im Gummi 
der Laufflache und wird beim Fahren schlieBlich herausgeschleu- 
dert. 
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AuBerdem gewahrleistet ein bestimrater, das Stift- 
ende vom Schaftende -einerseits deutlich abhebender, aber 
andererseits sich in gewissen Grenzen haltender Uber- 
stand, dafl bei noch geniigender Greifwirkung die Be- 
schadigung der Fahrbahndecke, vor allem eirier von Eis 
oder Schnee freien Fahrbahndecke, sehr gering gehalten 
werden kann, was unter volkswirtschaf tlichen Gesichts- 
punkten ebenfalls von groBer Bedeutung ist» Da jedoch 
der die ei^entliohe Greifwirkung hervorruf ende Hart- 
metallstif t sich langsamer abnutzt als das Schaf tende 
der Fassung, ist es au3erordentlich schwierig, die- 
sen vorerwahnten optimalen Uberstand bei langerer, uber 
viele tausend Kilometer sich erstreckender Benutzung ein- 
zuhalten* Dabei ist zu beriicksichtigen, daB sich naturlich 
audi die Laufflache des bespilcten Reif ens mit der Zeit ab- 
nutzt, und dann die bei ganz neuen Reif en manchmal etv/as 
tiefer als die Reif enauBenf lache liegende Stirnflache des 
Schaftes erhohter Abnutzung ausgesetzt ist* 

Urn den geschilderten Nachteilen abzuhelfen, wurde 
bereits vorgeschlagen, durch einen sog. "nachsetzbaren 
Spike", richtiger eigentlich nachsetzbaren Hartmetall- 
stift im Spike, auch bei lang dauernder Benutzung fiir 
ein stets gleichbleibendes Uber stands verhaltnis zu sorgen. 
Hierzu ist der Hartmetallstif t konisch ausgefuhrt und in 
einer entsprechend konisch verlaufenden Bohrung des ihn auf 



209843/0378 



2117151A1J_> 



- 4 - 



2117151 



nehmenden Schaftes gehalten 0 Beim Aufschlagen der Stirn- 
f lache des Stif tes auf die Fahrbahn bei sich drehendem 
Reif en soli dann der Stift in die konische Bohrung ein- 
getrieben werden, wobei da von ausgegangen wird, da6 die 
Eintreibkraft desto groBer ist, je groBer der Uber stand 
zwischen der Stirnflache des Stiftes und der Stirnflache 
des Schaftes durch die Abnutzung des letzteren geworden ist, 
Man erwartet also, daB bei Erreichen eines bestimmten 
Grenzwert-Uberstandes die Auf schlagkraf t groBe genug ist, 
um den Stift wieder um ein entsprechendes Stuck in seine 
Fassung hineinzudriicken. 

Beim Abrollen des Reif ens auf die Stirnflache wirkt 
namlich eine bestimmte Kraft, die, unabhangig vom Fahrzeug- 
gewicht, die Kraft darstellt, die notwendig ist, um den 
unter dem VerankerungsfuB bef indlichen Unterg umm j im Rei- 
fen zusammenzupressen. Zum Beispiel wird bei einer neuen 
Glirtelreif enkonstruktion und ein em Uberstand von ca. 1 bis 
1,2 mm iiber die Reifenoberf lache ein Druck von ca. 25 kp 
benotigt, um den Spike so weit ±i das Reifenloch einzu- 
drticken, daB dieser Reifen- bzw. oberflachenbiindig ist. 
SteTrt nun der Hartme tall stift mehr iiber die Reif enober- 
f lache hinaus, so ist dazu folglich mehr Kraft notwendig, 
um besagten Untergummi und Reif enkonstruktion zu liber- 
winden . 
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Wenn nun der Hartmetallstif t mehr als das gewiinschte 
MaB iiber die Reif enoberfLache vorsteht, soil die zusatzlich 
auf zuwendende Kraft ausreichen, den Hartmetallstif ± um den 
Betrag nachzusetzen, daB sich wieder die normal veranschlag- 
te Kraft von 25 kp einstellt. Solange also auf diese 
Stirnflache des Hartmetallstif tes nur beispielsweise eine 
Kraft von 25 kg wirkt, wird der Stift so fest gehalten, 
da8 er nicht nachsinkt* Wirkt jedoch beispielsweise eine 
Kraft von 40 kg, wird der Stift bei jeder Radumdrehung 
solange belastet, bis er sich auf den Normaliiber stand ein- 
stellt* 

ErfahrungsgemaB reichen die vorgenannten 25 kp aus, 
um Eis, hartgefrorenen Schnee usw* mit dem Hartmetall des 
Spikes zu durchdringen und den Greifeffekt zu erzielen. 
Jede dariiber hinaus notwendige oder entstehende Kraft wird 
durch den stets gleichmaBigen Uberstand vermieden und damit 
einer Beschadigung der StraBen weitgehendst entgegengewirkt. 

Bei den bisher durchgeftflorten Versuchen hat sich 
diese Methode als unsicher und unpraktikabel erwiesen. Sie 
setzt fur das Funktionieren so enge, nach komplizierter 
Berechnung bestimmte Toleranzen und daher eine so genaue 
Bearbeitung von Stift und Bohrung voraus, dafi diese in ei- 
nem automatischen Betrieb nicht eingehalten werden konnen 
bzw. untragbar hohe AusschuBquoten hervorrufen. 
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AuBerdem leuchtet es ein, daB die l/andreibung zwi- 
schen dem Hartme tails tift und der ihn auf netunenden Bohrung 
mit zunehmender Sindringtief e ansteigt, so daB eine immer 
groBere Eintreibkraft rait zunehmender Abnutzung des Spikes 
fur das gewiinschte "Nachsetzen" erforderlich ist* Diese 
nicht linear ansteigende notwendxge Eintreibkraft kompli- 
ziert die Berechnung in kaum losbarem FiaBe bzw. raacht die 
praktische Brauphbarkeit derart von nicht steuerbaren Fer- 
tigungszuf alien abhangig, daB dieser Vorschlag in den 3e- 
reich nicht in die Praxis umzusetzender Theorie verv/iesen 
werden mu0. Selbst wenn man da von ausgeht, daB der Aus- 
dehnungskoeff izient der umschlieSenden Fassung grofier als 
der Ausdehnungskoefxizient des Hartmetallstiftes ist, ware 
immer eine bestimmte Temperatur als veiterer Faktor not- 
wendig, damit sich die Fassung in einem bestimmten Ma Be 
ausdehnt und der Hartmetallstif t mit einem koirigxerten 
EinpreBdruck nachsinken kann # 

Dabei hatte diese Methode an sich auch den Vorteil, 
daB man mit wesentlich kiirzeren Hartmetallstif ten als bei 
bisher bekannten Spikes auskommt, ein erheblxcher Vorteil 
deshalb, weil der Hartmetallstif t in der Fertigurig des 
gesamten Spikes einer der wesentlichsten Kostenf aktoren ist. 

Die Erfindung betrifft deshalb einen Spike mit nach- 
setzbarem Hartmetallstif t, der die vorerwahnten Hach- 
telle vermeidet und bei hervorragfender Greifv/irkung die 
Beschadigung der Fahrbahndecke dadurch auf ein Minimum 
reduziert, daB ein gleichmaBiges Nachsetzen des Hartmetall- 
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stiftes bei Einhaltung eines vorgegebenen Uberstandes zu 
seiner Fassung mlt Sicherheit erreicht vard e Dabei ist der 
Hartmetallstift in an sich. bekannter ¥eise in einer zur 
beschadigung der Fahrbahndecke praktisch nicht beitragenden 
Fassung in Fornj einer Ummantelung aus Kunststoff auf genommen<> 
Hierzu geht die Erfindung von dem allgemeinen Gedanken aus, 
in den Kunststoff schaft des Spikes eine den Mantel des 
Hartmetallstiftes ganz oder teilweise umschliefiende diinne 
Hlilse aus Metall^einzulagern, die den Querschnitt des 
Schaftes verstarkt sowie den Stift zentriert und halt, je- 
doch beim Eintreiben desselben derart elastisch nachgeben 
kann, dafl die Tvandreibung zwischen seinem Mantel und der 
Htilse und damit audi die Eintreibkraf t in jeder Stellung 
des Stiftes gleichbleibt . 

Demnach betrifft die Erfindung einen Spike fur 
Fahrzeugreif en mit einem Hartmetallstif t , der in einer 
Schaft und VerankerungsfuB bildenden Kunststof fummantelung 
zentrisch aufgenommen ist, in der ehe diese verstarkende 
sowie den Hartmetallstift zentrierende und fassende, aus 
einem 31echzuschnitt gebogene oder gerollte Metallhtilse 
eingebettet ist. Dieser Spike zeichnet sich dadurch aus, 
dai3 die entsprechend der an sich bekannten Konizitat 
des Hartmetallstiftes konische Metallhtilse einen beim 
Eintreiben des Stiftes ein Auf biegen mindestens uber die 
Eintreiblange zulassenden, parallel oder schrag zur Achse 
verlaufenden Langsschlitz aufweist. Bei einem bevorzugten 
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist hierzu die Htilse 

* 
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mit einer Uberlappung versehen. 

In der Zeichnung, aufgrund derer die Erfindung 
nachfolgend beschrieben ist, stellen die Fig* 1 und 2 
einen Vertikal- und Horizontalschnitt durch eine einfache 
Ausfuhrungsform der Erfindung in vergroflertem MaBstab 
und die Fig. 3 und 4 ebenso solche Schnitte in gieichem 
MaBstab durch eine Ausf iihrungsvariante dar. 

In den Fig* 1 und 2 einer einfachen Ausfiihrungf orm 
der Erfindung ist 1 ein konischer Hartmetallstif 1 9 2 der 
Schaft und 3 der VerankerungsfuB der allgemein mit 4 
bezeichneten Kunststoffummantelung. In diese is"fc koaxial 
zum Hartmetallstif t 1 eine als Bewehrung der Kunststoff- 
ummantelung und Fassung des Stiftes dienende Hiilse 5 aus 
einem Blechzuschnitt eingebetteto Diese ist erfindungs- 
gemafi in Anpassung an die Konizitat des Hartme talis tif tes 
1 konisch gerollt und weist mindestens in dem den Stift 
beim spateren Eintreiben erf assenden Bereich eine liber- 
lappung 6 auf • Aufierdem ist die Hulse zweckmaBig mit 
Offnungen, vie Lochern oder Schlitzen 7, versehen, in die 
bei der Herstellung des Spikes die den Schaft formende 
Kunststoffmasse eindririgen und damit eine Verankerung 
der Hiilse im Schaft bewirken kann. Die Hiilse 5 ist langer 
als der Hartmetallstif t 1 , so daB ein f reier Raum 8 
geschaffen wird, in den der Stift beim sog* Nachsetzen 
eingetrieben werden kann. 
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Wenn nun durch das beim Fahren eines Fahrzeuges 
sich vollziehende Abrollen des Reif ens auf der Fahrbahn 
auf das uber die Stirnflache 9 des Schaftes uberstehende 
Ende des Hartmetallstiftes eine durch den Pfeil A versinn- 
bildlichte Kraft ausgetibt wird, so wird diese, wie eingangs 
beschrieben, umso groBer, je groBer der durch die Abriutzung 
der gegenliber dem Har tme talis tift weicheren Fassung ent- 
stehende Uber stand a wird, bis sie ausreicht, urn den Stift 
1 bei jedem Abrollen ein Stuck in Pf eilrichtung A In den 
Raum 8 so weit einzutreiben, bis der Uberstand a auf den 
vorgegebenen und zulassigen Wert reduziert ist, Dabei kann 
sich die Hiilse 5, den Stift imrner dicht umschlieflend, etwas 
aufbiegen, so daB dem Eintreiben kein mit zunehmender 
Eindringtiefe erhohter Widerstand entgegengesetzt wird, 
sondern vielmehr der Nachsetzef f ekt stets gleichmaBig und 
unter ganz gleichen Bedingungen eintritt* 

Bei der Ausf uhrungsf orm nach den Fig., 3 und 4 
umgibt die Hiilse 10 den Hartmetallstif t 1 mit einem ge- 
wissen Abstand, d.h. ist in den Querschnitt der Kunststoff- 
ummantelung 4 eingebettet, aber mit nach innen gerichteten 
Vorspriingen, Sicken oder dgl. 11 versehen, die an der 
Mantelflache des Hartmetallstif tes anliegen* Dadurch wird 
die Ummant e lung durch eine Art Bewehrung versteift und ver- 
starkt und der Hartmetallstif t zentriert und gehalten. Auch 
in diesem Fall ist die Hiilse so gerollt oder gebogen, daB 
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eine Uberlappung 12 entstelrt , die den gleichen Zv/eck vae 
die Uberlappung 6 beim Beispiel nach den Fig. 1 und 2 hat. 

Damit ist der Nachsetzdruck nictrt mehr abhangig 
von dem Verhaltnis des Durchmessers des Hartmetallstiftes 
zu dem Durchmesser der ihn aufnehmenden Bohrung, d.ho 
die Bearbeitungstoleranzen konnen den fiir eine Hengen- 
f ertigung gegebenen Moglichkeiten angepafit werden und 
sind nicht mehr fur das Nachsetzen selbst maBgebend. Die 
Htilse umschlieBt den Hartme-tallstift iramer dicht und halt 
ihn in alien I^agen, und, da sie eine gewxsse Ruckstell- 
kraft besitzt, auch dann, wenn durch eine n±cht genau 
axial wirkende Kraft ein gewisses Aufbiegen der Hiilse 
eintritto 
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Patentanspruche 




Spike fur Fabrzeugreif en mit einem Hartmetall- 



stif t,\d£r in einer Schaft und Verankerungsfufl bildenden 
IlvinststoffiJiiiinan'telung zentrisch auf genommen ist, in der 
eine diese verstarkende sowie den Hartmetallstif t zen- 
trierende und fassende, aus einem Blechzuschnitt gebogene 
oder gerollte Hetallhulse eingebettet ist, dadurch g e - 
kennzeichnet , daB die entsprechend der an 
sich bekannten Konizitat des Hartmetallstif tes (1) min- 
destens iiber ihren Aufnahmebereich konische Hulse (5, 10) 
einen beim Eintreiben des Stiftes ein Aufbiegen mindestens 
iiber die Eintreiblange zulassenden parallel oder schrag 
zur Achse ver lauf enden Langsschlitz aufweist, 

2. Spike nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet 9 daB der Schlitz durch eine Uberlappung 
(6, 12) der Hiilsenlangskante geblldet ist. 

3. Spike nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB die Hulse (10) in den Querschnitt 
der Ummantelung (4) mit Abstand vom Mantel des Hartmetall- 
stif tes (1) eingebettet ist und mit nach innen gerichteten 
Vorsprungen (11) den Hartmetallstif t halt. 
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